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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr 1266/2009
z dnia 16 grudnia 2009 r.

dostosowujace po raz dziesigty do postepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85
w sprawie urzgdzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac

Traktat o Unii Europejskiej i Traktat

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia
20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowa-
nych w transporcie drogowym (1), w szczeg6lnosci jego art. 17

ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

Artykut 1 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 wymaga,
by urzadzenia rejestrujgce stosowane w  transporcie
drogowym, ich konstrukcja, badania, zasady instalacji
i uzytkowania spelnialy =~ wymagania  okreSlone
w zalacznikach I, IB i II do tego rozporzadzenia.

Artykut 5 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 stanowi, ze
panstwo czlonkowskie przyznaje homologacje typu
kazdemu rodzajowi tachografu cyfrowego, ktory spelnia
wymagania wymienione w zalaczniku IB do tego rozpo-
rzadzenia.

Artykul 3 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 wymaga,
aby  urzadzenie rejestrujace  bylo  zainstalowane
i stosowane w odpowiednich pojazdach zarejestrowanych
w panstwie cztonkowskim.

Zalacznik 1B do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85
okresla specyfikacje techniczne dotyczace budowy,
badania, instalacji i kontroli tachograféw cyfrowych.

W celu ulepszenia i usprawnienia tachograféw cyfrowych
z mysla o zmniejszeniu obcigzenn administracyjnych
sektora i o zapewnieniu bezpiecznych informacji na
temat czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku
zarowno dla przewoznikéw, jak i krajowych organdw
kontrolnych, niezbedne jest dostosowanie zalgcznika 1B
do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 do postepu tech-
nicznego.

() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8.

(6)

Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia panstwom
cztonkowskim przyznawania homologacji typu urzadze-
niom, ktére spelniajg wymagania w nim okreslone, przed
datg rozpoczgcia jego stosowania, aby bezpieczniejsze
urzadzenia rejestrujgce mogly by¢ wprowadzane szybko
do obrotu. Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia
panstwom czlonkowskim przyznawania homologacji
typu oprogramowaniu, ktére pozwala zmodernizowac
istniejace tachografy cyfrowe, aby spelnialy wymagania
zawarte w rozporzadzeniu.

Niniejsze rozporzadzenie nie wymaga zastapienia funk-
¢jonujgcych tachograféw cyfrowych zainstalowanych
przed data rozpoczecia jego stosowania.

Producenci tachograféw cyfrowych zadeklarowali, ze
udostepnig na zasadzie wzajemnoSci wszystkim stronom
na uczciwych, rozsadnych i niedyskryminacyjnych
warunkach prawa wlasnosci intelektualnej,  ktore
moglyby stanowi¢ istotne udogodnienie.

W celu ufatwienia homologacji krzyzowej poszczegdl-
nych  czeSci  posiadajgcych  homologacje  typu
i zagwarantowania nowym producentom urzadzen rejes-
trujacych tachograféw cyfrowych lub ich czesci sklado-
wych mozliwosci wejscia na rynek, nalezy okresli¢
zasady stosowania norm migdzynarodowych dotyczacych
interfejséw technicznych réznych czesci sktadowych.

Aby poméc przewoznikom i przedsigbiorstwom przewo-
zowym w wypelnianiu zobowigzaii wynikajacych
z dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w  zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych (2), nalezy zwigkszy¢ liczbe blokad firmowych.

Do tachograféw cyfrowych nalezy wprowadzi¢ wigksza
liczbg zestawéw znakéw w celu zapewnienia wlasciwego
egzekwowania przepiséw, kontroli pojazdéw oraz iden-
tyfikacji kierowcow.

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, 5. 31.
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(12) W celu wsparcia sektora, producentdw i organdéw by¢ chronione przed ingerencja, na przyklad przez stoso-

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

kontrolnych w zakresie mozliwosci identyfikacji aktua-
Inych producentéw na rynku oraz rozrdzniania krajow
i odpowiednich kodéw w oparciu o znaki stosowane na
pojazdach  w  ruchu migdzynarodowym  zgodnie
z Konwencja wiedefiska Narodéw Zjednoczonych
o ruchu drogowym z 1968 r., laboratorium wiasciwe
do prowadzenia badah interoperacyjnosci powinno
prowadzi¢ odpowiednie wykazy i udostgpnia¢ je na
publicznej stronie internetowej.

Aby pomdc przedsigbiorstwom transportu drogowego
w wypehianiu ich obowiazkéw prawnych w zakresie
przechowywania informacji potrzebnych do weryfikacji
przestrzegania przepisow, nalezy ustali¢ wspélne specyfi-
kacje dotyczace testu papieru do wydrukéw stosowane
przy udzielaniu homologagji typu.

W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych, a tym
samym  kosztow, nalozonych na przewoznikéw
i kierowcow w zwigzku ze stosowaniem tachografow
cyfrowych, nalezy uprosci¢ przepisy dotyczace instalagji,
aktywacji, kalibracji i kontroli urzadzei oraz ukierun-
kowa¢ je konkretnie tylko na te pojazdy, ktérych dotycza
przepisy okreSlajace godziny pracy kierowcéw zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnosza-
cych si¢ do transportu drogowego (!).

Podczas okresowych kontroli lub w innych przypadkach,
gdy istnieje potrzeba sprawdzenia, kalibracji, naprawy lub
kontroli urzadzen rejestrujgcych, warsztaty powinny
zbadal urzadzenia rejestrujgce na obecno$¢ lub stoso-
wanie urzadzeil stuzacych do manipulacji i prowadzié
ewidencje takich zdarzen, w tym brakujacych
i zniszczonych plomb.

Jedynie tachografy cyfrowe pojazdéw nalezgcych do kate-
gorii M2, M3, N2 lub N3, okreslonych w zalaczniku II
do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacej ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz ukladow, czgsci i oddzielnych zespoléw technicz-
nych przeznaczonych do tych pojazdéw (3), powinny
automatycznie rejestrowal zdarzenia przekroczenia pred-
kosci.

W nastepstwie sprawozdania Wspélnego Centrum
Badawczego  dotyczacego  mozliwosci  ingerencji
w system tachografu cyfrowego oraz zagrozen zwigza-
nych z wprowadzeniem adapteréw instalowanych
w samochodach dostawczych (Report on the Attacks to
Security of the Digital Tachograph and on the Risk Associated
With the Introduction of Adaptors to be fitted into Light
Vehicles) przekazywanie danych elektronicznych miedzy
zrodlem ruchu pojazdu i czujnikiem ruchu powinno

() Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

(20)

(1)

(22)

(24)

(25)

wanie magneséw, a dane dotyczace ruchu pojazdu
powinny zosta¢ potwierdzone przez dodatkowe
i niezalezne Zrédla wewnetrzne oraz zewnetrzne.

W celu zapewnienia integralno$ci i wiarygodnosci
bezpieczenistwa systemu tachograféw cyfrowych istotne
jest, aby kierowcom wydawano niepowtarzalne egzem-
plarze kart do tachograféw. Aby uniemozliwi¢
kierowcom ubieganie si¢ o wigksza liczbe waznych kart
niz jedna lub posiadanie wigkszej liczby waznych kart
niz jedna, powinna istnie¢ elektroniczna wymiana
danych miedzy pafistwami cztonkowskimi.

Interfejs czlowiek-maszyna stuzacy do recznego wprowa-
dzania danych o czynnosciach, podczas ktérych kierowcy
pozostawali poza pojazdem i w tym czasie nie mogli
rejestrowaé swoich czynnosci na karcie kierowcy, powi-
nien zostal uproszczony i objasniony.

Dla kierowcéw przydatne sg dodatkowe, fakultatywne
informacje pojawiajace si¢ na wyswietlaczu tachometru
cyfrowego i ukrywanie ostrzezen, kiedy pojazd prowa-
dzony jest poza zakresem stosowania przepisow.

Czas potrzebny na wezytywanie danych z urzadzen rejes-
trujgcych powinien zostaé skrdcony dzigki usprawnieniu
interfejséw technicznych.

W celu utrzymania wiarygodnosci systemu w zwiazku
z tym, ze stosowane obecnie mechanizmy zabezpie-
czania stang si¢ wkrotce przestarzale, niezbedne sg $rodki
awaryjne zapewniajace cigglo$¢ procesu homologacji
typu dla tachografow.

W celu zapewnienia mozliwosci okreslenia podczas
kontroli drogowych wzorcéw jazdy i ,prawdziwych”
zapisow dotyczacych prowadzenia pojazdu, nalezy upro-
$ci¢ obliczanie czasu prowadzenia pojazdu i zaokraglanie
okreséw aktywnosci do jednej minuty.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art.
18 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie
(EWG) nr 3821/85,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozpo-
rzgdzenia.
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Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika 2011 r. Jednak pkt 3.1, 3.8, 3.9, 3.11, 3.20, 8.2, 9.2,

12.3,12.4 i 13 zalgcznika stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika 2012 r., a pkt 7.2, 7.3 i 7.5 stosuje si¢ od daty
wejScia w zycie.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 grudnia 2009 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalgczniku IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

ZMIANY W ROZDZIALE I (DEFINICJE)

Definicja f) otrzymuje brzmienie:

.f) »kalibracjaroznacza:: aktualizacj¢ lub potwierdzenie parametréw pojazdu przechowywanych w pamieci danych.
Parametry pojazdu obejmujg identyfikacje pojazdu (numery VIN, VRN i kod rejestrujacego panstwa cztonkow-
skiego) 1 charakterystyki pojazdu, (w, k, 1, wielko$¢ opon, ustawienie ogranicznika predkosci (w stosownych
przypadkach), biezacy czas UTC, biezaca warto$¢ licznika kilometréw);

Aktualizacj¢ lub potwierdzenie jedynie czasu UTC uwaza si¢ za regulacje czasu, a nie za kalibracje, pod
warunkiem Ze nie jest to sprzeczne z wymaganiem 256.

Do kalibracji urzgdzenia rejestrujgcego potrzebna jest karta warsztatowa;”
Definicja 1) otrzymuje brzmienie:
L) »karta firmowa« oznacza:

Karte do tachograféw wydang przez organ panstwa cztonkowskiego wiascicielowi lub posiadaczowi pojazdéw
wyposazonych w urzadzenie rejestrujace;

Karta firmowa identyfikuje przedsigbiorstwo i umozliwia odczytywanie, wezytywanie i drukowanie danych
zapisanych w urzadzeniu rejestrujgcym, ktére zostaly wprowadzone przez to przedsigbiorstwo lub ktére nie
zostaly wprowadzone przez zadne przedsigbiorstwo”.

Definicja s) otrzymuje brzmienie:
,S) »wezytywanie danych« oznacza:

Kopiowanie wraz z podpisem cyfrowym czeéci lub calego zbioru danych zapisanych w pamigci danych pojazdu
lub w pamieci karty tachografu, ktére sa niezbedne do ustalenia zgodnosci z przepisami zawartymi
w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006.

Producenci przyrzadéw rejestrujacych tachograféw cyfrowych oraz producenci urzadzen skonstruowanych
i przeznaczonych do wczytywania zbioréw danych podejmuja wszelkie racjonalne dzialania zapewniajgce
wezytanie takich danych z minimalnym opdznieniem dla przedsigbiorstw transportowych lub kierowcow.

Wezytywanie danych nie moze zmieni¢ ani skasowa¢ zapisanych danych. Wezytywanie danych z pliku zawie-
rajacego dane szczegbltowe dotyczgce predkosci nie jest konieczne do ustalenia zgodnosci z rozporzadzeniem
(WE) nr 561/2006, ale moze by¢ wykorzystane do innych celéw, takich jak dochodzenie w sprawie wypadku.”

W przypisie 1) do definicji ,n” i ,p” dodaje si¢ nastgpujacy akapit:

,Mozna stosowa¢ alternatywne sposoby obliczania nieprzerwanego czasu prowadzenia pojazdu i facznego czasu
przerw w celu zastapienia niniejszych definicji, jezeli definicje te staly si¢ przestarzate w wyniku aktualizacji innych
stosownych przepisow”.

ZMIANY W ROZDZIALE 1l (CHARAKTERYSTYKI OGOLNE)

Po wymaganiu 001 dodaje si¢ nastgpujace nowe wymaganie:

,Wymaganie 001a Interfejs miedzy czujnikami ruchu i przyrzadami rejestrujgcymi jest zgodny z normg ISO
16844-3:2004, Cor 1:2006".

W wymaganiu 010 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
— Skresla sig tiret trzecie.
— Tiret ostatnie otrzymuje brzmienie:

JFunkcja wezytywania danych nie jest dostgpna w trybie operacyjnym (wyjawszy postanowienia wymagania
150) i z wyjatkiem wczytywania danych z karty kierowcy, gdy zadna inna karta nie jest wprowadzona do VU.”
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2.3

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Tiret drugie wymagania 011 otrzymuje brzmienie:

,— W trybie firmowym — dane dotyczace kierowcy (wymagania 081, 084 i 087) moga by¢ wyprowadzane tylko
w okresach, w ktérych nie ma Zadnej blokady lub blokada nie zostala zalozona przez inng firme (okreslong
pierwszymi 13 cyframi numeru karty firmowej).”

ZMIANY W ROZDZIALE III (FUNKCJE I WYMAGANIA)
Po wymaganiu 019 dodaje si¢ nastgpujgce wymaganie:

,Wymaganie 019a W celu wykrycia manipulowania danymi dotyczacymi ruchu informacje z czujnika ruchu sg
potwierdzane przez informacje dotyczgce ruchu pojazdu pochodzace z co najmniej jednego Zrédla niezaleznego od
czujnika ruchu.”

Wymaganie 028 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 028 Do datowania w urzadzeniu rejestrujgcym (rejestracja, wymiana danych) i do wszystkich
wydrukéw wymienionych w dodatku 4 »Wydrukic uzywane sg data i czas UTC".

Wymaganie 029 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 029 W celu wizualizacji czasu lokalnego mozliwa jest zmiana przesunigcia wySwietlanego czasu
skokowo co pét godziny. Nie dopuszcza si¢ innych przesunig¢ poza przesunigciami wstecz lub do przodu
o wielokrotno$¢ polowy godziny.”

Skresla si¢ wymaganie 040.
Wymagania 038, 041 i 042 otrzymuja brzmienie:

,Wymaganie 038 Jezeli w czasie 120 sekund od automatycznej zmiany na PRACE, wskutek zatrzymania pojazdu
nastapi zmiana czynnosci na ODPOCZYNEK lub DYSPOZYCYJNOSC, to przyjmuje si¢, ze pierwsza taka zmiana
zaistniala w czasie postoju pojazdu (w ten sposéb mozna anulowaé zmiang na PRACE).”

,Wymaganie 041 W danej minucie zegarowej, jezeli PROWADZENIE jest zarejestrowane jako czynno$¢ w minucie
bezposrednio ja poprzedzajacej i nastgpujacej bezposrednio po niej, to cala ta minuta liczy si¢ jako PROWA-
DZENIE.”

,Wymaganie 042 W danej minucie zegarowej, nietraktowanej jako PROWADZENIE zgodnie z poprzednim
wymaganiem 041, cala taka minuta liczy si¢ jako jedna czynno$¢, ktéra trwala najdluzej w ciagu tej minuty
(lub byla pézniejsza w przypadku czynnosci o jednakowym czasie trwania).”

Wymagania 050, 050a i 050b otrzymuja brzmienie:

»Wymaganie 050 Mozliwe jest wprowadzenie miejsca rozpoczecia lub zakonczenia dziennego okresu pracy przez
wybranie polecenia w menu. Jezeli w ciggu jednej minuty zegarowej wydane zostaje wigcej polecert niz jedno,
zarejestrowane zostaje tylko ostatnie miejsce rozpoczecia i ostatnie miejsce zakonczenia wybrane w tym czasie.”

~Wymaganie 50a Po wloZeniu karty kierowcy (lub warsztatowej), i tylko w tym czasie, urzadzenie rejestrujace
umozliwia reczne wprowadzanie czynnosci. W razie potrzeby mozliwe jest reczne wprowadzanie czynnosci przy
pierwszym wiozeniu uprzednio nieuzywanej karty kierowcy (lub warsztatowej).

Reczne wprowadzanie czynnosci wykonuje sig, stosujac lokalny czas i datg strefy czasowej (przesunigcie UTC)
aktualnie ustawione w przyrzadzie rejestrujacym.

Przy wlozeniu karty kierowcy lub warsztatowej przyrzad rejestrujacy przypomina posiadaczowi karty:
— datg i godzing ostatniego wyjecia jego karty

— opcjonalnie: przesuniecie czasu lokalnego aktualnie ustawionego w przyrzadzie rejestrujacym.
Wprowadzanie czynnosci jest mozliwe przy nastgpujacych ograniczeniach:

— rodzajem czynnosci jest PRACA, DYSPOZYCYJNOSC lub PRZERWA/ODPOCZYNEK.

— godzina rozpoczgcia i zakoriczenia kazdej czynnosci zawarta jest wylacznie w okresie migdzy ostatnim wyje-
ciem a obecnym wlozeniem Kkarty.
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3.7

Niedopuszczalne jest nakladanie si¢ na siebie w czasie okreséw wykonywania tych czynnosci.

Procedura recznego wprowadzania czynnoci zawiera tyle kolejnych etapéw ile jest konieczne do ustawienia
rodzaju kazdej czynnosci, godziny jej rozpoczecia i godziny jej zakonczenia. Dla calego okresu migdzy ostatnim
wyjeciem a obecnym wlozeniem karty posiadacz karty moze nie zglaszaé zadnej czynnosci.

Podczas recznego wprowadzania danych zwiazanego z wprowadzeniem karty, posiadacz karty ma, w stosownych
przypadkach, mozliwos¢ wprowadzenia:

— miejsca, w ktorym zakoficzyt si¢ poprzedni dzienny okres pracy powigzany z odno$nym czasem (jezeli nie
zostal wprowadzony przy ostatnim wyjeciu karty)

— miejsca, w ktorym rozpoczyna si¢ obecny dzienny okres pracy powigzany z odno$nym czasem
Jezeli wprowadza si¢ umiejscowienie, rejestruje si¢ je na stosownej karcie tachografu.

Re¢czne wprowadzanie zostaje przerwane, jezeli:

— karta zostaje wyjgta lub

— pojazd porusza si¢ i karta znajduje si¢ w szczelinie czytnika karty kierowcy.

Dozwolone sg dodatkowe przerwy, np. przekroczenie dozwolonego czasu po pewnym okresie braku aktywnosci
uzytkownika. Jezeli reczne wprowadzanie zostanie przerwane, urzadzenie rejestrujgce dokonuje walidacji wszyst-
kich catkowicie wprowadzonych miejsc i czynnosci (majacych przypisane jednoznaczne miejsce i godzing lub
rodzaj czynnosci, godzing rozpoczecia i godzing zakoriczenia).

Jezeli podczas recznego wprowadzania czynnosci dla weze$niej wlozonej karty zostanie wlozona karta drugiego
kierowcy lub karta warsztatowa, dopuszcza si¢ uzupelnienie recznego wprowadzania dla karty wlozonej wezesniej
przed rozpoczgciem recznego wprowadzania dla drugiej karty.

Posiadacz karty ma mozliwo$¢ recznego wprowadzenia zgodnie z nastgpujaca procedura minimalng:

Reczne wprowadzenie czynnosci w kolejnosci chronologicznej w okresie miedzy ostatnim wyjeciem a obecnym
wlozeniem karty.

Godzina rozpoczecia pierwszej czynnosci jest ustawiona na godzing wyjecia karty. Dla kazdego kolejnego wpro-
wadzenia godzina rozpoczgcia jest wstepnie ustawiona tak, aby nastgpowata bezposrednio po godzinie zakoficzenia
poprzedniego wprowadzenia. Rodzaj czynnosci i godzing zakonczenia wybiera si¢ dla kazdej czynnosci.

Procedura konczy si¢, gdy godzina zakoficzenia recznie wprowadzanej czynnosci pokrywa si¢ z godzing wlozenia
karty. Urzadzenie rejestrujace umozliwia opcjonalnie posiadaczowi karty modyfikowanie recznie wprowadzonej
czynnodci az do zatwierdzenia przez wybranie odpowiedniego polecenia. W pdzniejszym czasie wprowadzenie
takich zmian jest zabronione.”

,Wymaganie 50b Urzadzenie rejestrujace umozliwia kierowcy wprowadzenie w czasie rzeczywistym nastepujacych
dwoch stanéw szczeg6lnych:

»POZA ZAKRESEM« (poczatek, koniec)
»PRZEPRAWA PROMOWA | PRZEJAZD KOLEJOWY«

Przy wybraniu stanu ,POZA ZAKRESEM” nie moze wystgpowaé stan ,PRZEPRAWA PROMOWA | PRZEJAZD
KOLEJOWY”.

Wilozenie lub wyjecie karty kierowcy powoduje automatycznie zakoniczenie wybranego stanu ,POZA ZAKRESEM”.
Wybrany stan ,POZA ZAKRESEM” blokuje nastgpujace zdarzenia i ostrzezenia:

— prowadzenie pojazdu bez prawidtowej karty

— ostrzezenia zwigzane z prowadzeniem pojazdu bez przerw.”

Wymaganie 065 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 065 Zdarzenie to uruchamia si¢ przy kazdym przekroczeniu predkosci. Wymaganie to stosuje si¢
tylko do pojazdéw nalezacych do kategorii M2, M3, N2 lub N3, okreslonych w zalaczniku II do dyrektywy
2007/46/WE ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep”.
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3.8

3.9

3.10

3.12

Po wymaganiu 067 dodaje si¢ nastepujacy tekst:

,9.9 bis. Zdarzenie »Konflikt ruchowy pojazdu«

Wymaganie 067a Zdarzenie to nastgpuje réwniez wtedy, gdy pomiar predkoSci wynoszacy zero jest sprzeczny
z informacjami dotyczacymi ruchu pojazdu pochodzacymi co najmniej z jednego niezaleznego Zrédla przez co
najmniej jedng nieprzerwang minute.

Wymaganie 067b Jezeli przyrzad rejestrujacy moze odbieral lub opracowaé wartosci predkosci z zewnetrznego
niezaleznego Zrédla informacji dotyczacych ruchu pojazdu, zdarzenie to moze nastgpi¢ réwniez wtedy, gdy
wartodci predkosci sa w duzym stopniu sprzeczne z sygnalem predkosci uzyskiwanym przez okres dluzszy niz
jedna minuta z czujnika ruchu”.

W wymaganiu 094 po zdarzeniu ,blad danych dotyczacych ruchu” dodaje si¢ nastepujacy wiersz:

Konflikt ruchowy [ — najdluzsze  zdarzenie w  kazdym | — data i godzina poczatku zdarzenia,

pojazdu z ostatnich 10 dni ich wystgpowania,
— data i godzina konca zdarzenia,
— 5 najdluzszych zdarzen w ciagu ostat-

nich 365 dni. — typ karty, numer karty i panstwo czlon-
kowskie wydajace karte dla kazdej karty
wprowadzonej na poczatku lub po zakon-
czeniu zdarzenia,

— liczba podobnych zdarzent w tym dniu.

Wymaganie 104 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 104 Urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w swojej pamigci nastepujace dane dotyczace
255 ostatnich blokad firmowych.

— data i godzina zalozenia blokady,

— data i godzina zdjecia blokady,

— numer Kkarty firmowej i pafistwo czlonkowskie wydajace karte,
— nazwa i adres firmy.

Dane wczesniej zabezpieczone przez blokade usunigta z pamieci z powodu powyzszego ograniczenia traktuje si¢
jako niezabezpieczone”.

Po wymaganiu 109a dodaje si¢ nastepujace wymaganie:

,Wymaganie 109b Zdarzenie »Konflikt ruchowy pojazdu« nie jest zapisywane na karcie kierowcy ani na karcie
warsztatowej.”

Wymaganie 114a otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 114a Wyswietlacz umozliwia wyswictlanie znakéw okreslonych w dodatku 1 rozdzial 4 »Zestawy
znakéwe. Wyswietlacz moze wyswietlaé uproszczone glify (np. znaki z akcentami mozna wyswietlaC bez akcentu,
a male litery moze wyswietla¢ jako duze)”.

Wymaganie 121 otrzymuje brzmienie:

»Wymaganie 121 Gdy nie istnieje potrzeba wySwietlania zadnych innych informacji, urzadzenie rejestrujace
domyslnie wyswietla nastepujace informacje:

— czas lokalny (wynik czasu UTC + przesunigcia wprowadzonego przez kierowce),
— tryb pracy,

— biezaca czynno$¢ kierowcy i biezacg czynno$¢ wspotkierowcy.

Informacje odnoszace si¢ do kierowcy:

— jezeli jego biezaca czynnoscig jest PROWADZENIE, jego biezacy nieprzerwany czas prowadzenia pojazdu i jego
biezacy skumulowany czas przerwy,
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— jezeli jego biezgca czynnoscia nie jest PROWADZENIE, biezacy czas trwania tej czynnosci (od momentu
wybrania) i jego biezacy skumulowany czas przerwy.”

3.14 Wymaganie 127 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 127 Na zadanie mozliwe jest sclektywne wyswietlanie:

— daty i godziny UTC oraz przesunigcia czasu lokalnego,

— tredci kazdego z szeSciu wydrukéw w takim samym formacie jak wydruki,

— nieprzerwanego czasu prowadzenia pojazdu i skumulowanego czasu przerwy kierowcy,

— nieprzerwanego czasu prowadzenia pojazdu i skumulowanego czasu przerwy wspoétkierowcy,

— skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu kierowcy za poprzedni i biezacy tydzien,

— skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu wspdlkierowcy za poprzedni i biezacy tydzien.

Opcjonalnie:

— biezacego czasu trwania czynnosci wspotkierowcy (od momentu wybrania),

— skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu kierowcy za biezacy tydzien,

— skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu kierowcy za biezacy dzienny okres pracy,

— skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu wspolkierowcy za biezacy dzienny okres pracy.”

3.15 Wymaganie 133a otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 133a Drukarka umozliwia drukowanie znakéw okreSlonych w dodatku 1 rozdzial 4 »Zestawy
znakowe ",

3.16 Wymaganie 136 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 136 Papier do wydrukéw uzywany w urzadzeniu rejestrujgcym ma odpowiedni znak homologacji
typu i oznakowanie typu (typow) urzadzenia rejestrujgcego, w ktérym moze by¢ uzywany.”

3.17 Po wymaganiu 136 dodaje si¢ nastgpujace wymagania:

,Wymaganie 136a Wydruki sg fatwe do odczytania i rozréznienia, gdy sa przechowywane w normalnych warun-
kach przechowywania pod wzgledem natezenia o$wietlenia, wilgotnosci i temperatury, przez okres przynajmniej
dwdch lat.

Wymaganie 136b Papier do wydrukéw jest zgodny co najmniej ze specyfikacjami testow podanymi na stronie
internetowej laboratorium wyznaczonego do przeprowadzenia badan interoperacyjnosci zgodnie z wymaganiem
278.

Wymaganie 136¢ Modyfikacja lub aktualizacja specyfikacji opisanych w powyzszym punkcie ma miejsce jedynie
po konsultacji wyznaczonego laboratorium z producentem przyrzadow rejestrujacych tachografow cyfrowych
posiadajacych homologacje typu w porozumieniu z organami wiasciwymi dla homologacji typu”.

3.18 Wymaganie 141 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 141 Urzadzenie rejestrujgce ostrzega kierowce na 15 minut przed przekroczeniem i w momencie
przekroczenia maksymalnego dopuszczalnego nieprzerwanego czasu prowadzenia pojazdu.”
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3.19 Wymaganie 145 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 145 W tym ostatnim przypadku sa oznaczone symbolem »T<.”
3.20 Po wymaganiu 161 dodaje si¢ nastgpujgce wymaganie:

,Wymaganie 161a Czujniki ruchu:

— reagujg na pole magnetyczne, ktére zakloca wykrywanie ruchu pojazdu. W takich okolicznosciach przyrzad
rejestrujacy zarejestruje i zapisze w pamieci usterke czujnika (wymaganie 070) lub

posiadaja czujnik, ktdry jest chroniony przed polami magnetycznymi lub odporny na nie.”

4. ZMIANY W ROZDZIALE V (INSTALACJA)
4.1 W wymaganiu 239 dodaje si¢ nastepujace zdanie:

,Dostawe czesci ukladu zabezpieczajgcego urzadzen rejestrujgcych mozna w razie koniecznosci ograniczy¢ podczas
badan w celu uzyskania §wiadectwa bezpieczenstwa”.

4.2 Wymaganie 243 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 243 Producenci pojazdéw lub instalatorzy aktywuja zainstalowane urzadzenie rejestrujace najpdzniej
przed rozpoczgciem korzystania z pojazdu w zakresie objetym rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006.”

4.3  Wymagania 248 i 249 otrzymuja brzmienie:

»Wymaganie 248 Nastepnym krokiem po instalacji jest kalibracja. Podczas pierwszej kalibracji wprowadzenie
numeru rejestracyjnego pojazdu (VRN) nie jest konieczne, jezeli nie jest on znany uprawnionemu warsztatowi
majgcemu przeprowadzi¢ kalibracje. W tej sytuacji, i tylko wtedy, wiasciciel pojazdu moze wprowadzi¢ VRN,
uzywajac swojej karty firmowej przed rozpoczeciem korzystania z pojazdu w zakresie objetym rozporzadzeniem
(WE) nr 561/2006 (np. uzywajac polecen poprzez odpowiednie menu interfejsu cztowiek-maszyna przyrzadu
rejestrujgcego) (1). Kazda aktualizacja lub potwierdzenie tego wprowadzenia sa mozliwe jedynie przy uzyciu
karty warsztatoweje.

,Wymaganie 249 Po zainstalowaniu i sprawdzeniu urzadzenia rejestrujgcego mocuje si¢ na nim dobrze widoczna
i fatwo dostepna tabliczke instalacyjna. Jezeli nie jest to mozliwe, tabliczke mocuje si¢ na stupku »B« pojazdu, tak
aby byla dobrze widoczna. W przypadku pojazdéw, ktdre nie posiadaja stupka »Be, tabliczke instalacyjng nalezy
umocowal na oScieznicy po stronie kierowcy pojazdu, tak aby zawsze byla dobrze widoczna.

Po kazdej kontroli przeprowadzonej przez uprawnionego instalatora lub warsztat, w miejsce starej tabliczki mocuje
sie nowg”.

4.4 Wymaganie 250 tiret szoste otrzymuje brzmienie:
,data pomiaru wspétczynnika charakterystycznego pojazdu i skutecznego obwodu opon”
4.5 Po wymaganiu 250 dodaje si¢ nastepujace wymaganie:

PL,Wymaganie 250a Druga, dodatkows tabliczk¢ mozna uzy¢ tylko w pojazdach M1 i N1, w ktérych zain-
stalowany jest adapter zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 68/2009 (3, oraz gdy nie ma mozliwosci zamiesz-
czenia wszystkich niezbednych informacji opisanych w wymaganiu 250. W takich przypadkach na dodatkowej
tabliczce zamieszczane sg co najmniej ostatnie cztery tiret opisane w wymaganiu 250.

Druga, dodatkowa tabliczke mocuje si¢ w stosownych przypadkach obok lub w poblizu pierwszej podstawowej
tabliczki opisanej w wymaganiu 250 i zapewnia jej taki sam poziom ochrony. Na dodatkowej tabliczce umieszcza
si¢ ponadto nazwe, adres lub nazwe handlowa uprawnionego instalatora lub warsztatu, ktéry dokonat instalacji,
oraz dat¢ instalacji”.

5. ZMIANY W ROZDZIALE VI (INSPEKCJE)

5.1 W wymaganiu 257 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

() Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1
(3 Dz.U. L 21 z 24.1.2009, s. 3



L 339/12

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

22.12.2009

5.2

7.2

7.3

7.4

Tiret czwarte otrzymuje brzmienie ,— czy tabliczka instalacyjna okreSlona w wymaganiu 250 oraz tabliczka
znamionowa okre§lona w wymaganiu 169 sa zamocowane” i dodaje si¢ nastepujace tiret: , — czy do urzadzenia
nie s3 podlaczone zadne urzadzenia stuzace do manipulacji”.

Po wymaganiu 257 dodaje si¢ nastgpujace wymagania:

.Wymaganie 257a Jezeli jedno ze zdarzef wymienionych w rozdziale Il sekcja 9 (Wykrywanie zdarzen iflub
usterek) pojawito si¢ od czasu poprzedniej inspekeji i producenci tachograféw lub organy krajowe uwazaja, ze
stwarza ono zagrozenie dla bezpieczefistwa urzadzenia, warsztat:

a) poréwnuje dane identyfikacyjne czujnika ruchu podlaczonego do skrzyni biegéw z danymi sparowanego
czujnika ruchu zarejestrowanymi w przyrzadzie rejestrujacym;

b) sprawdza, czy informacje zapisane na tabliczce instalacyjnej s3 zgodne z informacjami zawartymi w przyrzadzie
rejestrujgcym;

¢) sprawdza, czy numer seryjny czujnika ruchu i numer homologacji, jezeli s nadrukowane na obudowie czujnika
ruchu, sg zgodne z informacjami zawartymi w przyrzadzie rejestrujgcym”.

»Wymaganie 257b Warsztaty odnotowuja w swoich sprawozdaniach z inspekcji wszystkie ustalenia dotyczace
zniszczonych plomb lub urzadzen stuzacych do manipulacji. Warsztaty przechowuja przedmiotowe sprawozdania
przynajmniej przez dwa lata i udostepniajg je kazdorazowo na wniosek wiasciwego organu”.

ZMIANY W ROZDZIALE VII (WYDAWANIE KART)
Po wymaganiu 268 dodaje si¢ nastepujace wymaganie:

,Wymaganie 268a Panstwa czlonkowskie wymieniaja dane drogg elektroniczng w celu zapewnienia niepowta-
rzalnosci tachografu karty kierowcy, ktéra wydaja.

Wilasciwe organy panstw czlonkowskich mogg tez wymienia¢ dane elektronicznie przy przeprowadzaniu kontroli
kart kierowcow w ramach kontroli drogowych lub na terenie przedsigbiorstwa w celu zweryfikowania niepowta-
rzalnosci i statusu kart.”

ZMIANY W ROZDZIALE VIII (HOMOLOGACJA TYPU)
W sekcji 1 Uwagi ogdlne w pierwszym akapicie dodaje si¢ nowe zdanie:

,Producent przyrzadow rejestrujacych moze zwroci¢ si¢ o homologacje typu jego czgsci z kazdym typem czujnika
ruchu, i odwrotnie, pod warunkiem ze kazda czgs¢ jest zgodna z wymaganiem 001a”.

Po wymaganiu 274 dodaje si¢ nastgpujace wymagania:

,Wymaganie 274a W wyjatkowej sytuacji, gdy organy certyfikacji bezpieczefistwa odmawiajg certyfikowania
nowego urzgdzenia z powodu przestarzalych mechanizméw bezpieczefistwa, homologacje typu przyznaje si¢
nadal tylko w tej konkretnej i wyjatkowej sytuacji oraz jezeli, zgodnie z rozporzadzeniem, nie istnieje rozwigzanie
alternatywne”.

,Wymaganie 274b W takiej sytuacji dane pafistwo czlonkowskie bezzwlocznie informuje Komisje Europejska,
ktéra w ciagu dwunastu miesigcy kalendarzowych od przyznania homologacji typu wszczyna procedure majacg na
celu zapewnienie przywrécenia poziomu bezpieczenstwa do stanu poczatkowego”.

Po wymaganiu 275 dodaje si¢ nastepujace wymaganie:

,Wymaganie 275a W ciagu jednego miesigca od zlozenia wniosku producenci dostarczaja odpowiednie probki
produktéw posiadajacych homologacje typu i zwigzana z nimi dokumentacje wymagana przez laboratoria wyzna-
czone do przeprowadzenia badan funkcjonalnosci. Wnioskodawca ponosi wszystkie koszty wynikajace
z przedmiotowego wniosku. Laboratoria zachowuja poufnos¢ informacji wrazliwych pod wzgledem handlowym”.

Po wymaganiu 277 dodaje si¢ nastgpujace wymaganie:

,Wymaganie 277a Swiadectwo funkcjonalnosci kazdej czeici urzadzenia rejestrujacego wskazuje tez numery
homologacji typu wszystkich innych zgodnych czg$ci urzadzen rejestrujacych posiadajacych homologacje typu”.
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7.5 Wymaganie 281 otrzymuje brzmienie:

,Wymaganie 281 Laboratorium nie przeprowadza zadnych badaf interoperacyjnosci urzadzen rejestrujacych lub
kart do tachograféow, ktérym nie przyznano $wiadectwa bezpieczenistwa i $wiadectwa funkcjonalnosci, poza wyjat-
kowymi sytuacjami opisanymi w wymaganiu 274a.”

8. ZMIANY W DODATKU 1 (SLOWNIK DANYCH)

8.1 Sekcja 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2 Adres

Adres.

Address: = SEQUENCE {

codePage INTEGER (0..255),

address OCTET STRING (SIZE(35))

}

codePage okresla zestaw znakéw zdefiniowany w rozdziale 4,

address jest adresem zakodowanym przy uzyciu wyszczegdlnionego zestawu znakow”.
8.2 W sekqji 2.54 wiersz , »0A«H to »0F« H RFU,” otrzymuje brzmienie:

»»0A«H Konflikt ruchowy pojazdu,

»0B«H to »0F«H  RFU,”
8.3  Sekcja 2.70 otrzymuje brzmienie:

»2.70 Nazwa

Nazwa (nazwisko).

Name: = SEQUENCE {

codePage INTEGER (0..255),

name OCTET STRING (SIZE(35))

}

codePage okresla zestaw znakéw zdefiniowany w rozdziale 4,

name jest nazwa zakodowang przy uzyciu wyszczegdlnionego zestawu znakow”.
8.4  Sekcja 2.114 otrzymuje brzmienie:

,2.114 VehicleRegistrationNumber

Numer rejestracyjny pojazdu (VRN). Numer rejestracyjny przydziela organ rejestracji pojazdow.

VehicleRegistrationNumber: = SEQUENCE {

codePage INTEGER (0..255),

vehicleRegNumber OCTET STRING (SIZE(13))

}

codePage okresla zestaw znakéw zdefiniowany w rozdziale 4,
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vehicleRegNumber jest numerem VRN zakodowanym przy uzyciu wyszczegdlnionego zestawu znakow.
Przypisanie wartosci: swoisty dla kraju”.

8.5 Ostatni akapit rozdzialu 4 otrzymuje brzmienie:

,W innych lancuchach znakéw (Address, Name,

VehicleRegistrationNumber) uzywa si¢ dodatkowo znakow zdefiniowa- Code P
nych kodami od 161 do 255 nastgpujacych 8-bitowych standardowych dO. ¢ fge

zestawOw znakéw, okreslonych numerem Code Page: (dziesigtny)

Standardowy zestaw znakéw

ISO/IEC 8859-1 Latin-1 — alfabet lacifiski dla Europy zachod- 1
niej
ISO/IEC 8859-2 Latin-2 — lacinski dla Europy Srodkowej 2
i wschodniej
ISOJIEC 8859-3 Latin-3 — lacinski dla Europy poludniowej 3
ISO/IEC 8859-5 Latin — dla cyrylicy 5
ISO[IEC 8859-7 Latin — dla alfabetu greckiego 7
ISOJIEC 8859-9 Latin-5 — dla alfabetu tureckiego 9
ISO[IEC 8859-13 Latin-7 — dla krajow baltyckich 13
ISO/IEC 8859-15 Latin-9 15
ISOIEC 8859-16 Latin-10 — laciniski dla Europy $rodkowej 16
KOI8-R Latin — dla cyrylicy 80
KOI8-U Latin — dla cyrylicy 85"

8.6 W rozdziale 2 sekcja 2.67 otrzymuje brzmienie:
,2.67 ManufacturerCode
Kod identyfikujacy producenta urzadzen posiadajacych homologacje typu.
ManufacturerCode: = INTEGER (0..255)

Laboratorium wlasciwe dla przeprowadzania badan interoperacyjnosci prowadzi i publikuje wykaz kodéw produ-
centa na swojej stronie internetowej (wymaganie 290).

ManufacturerCodes przyznaje si¢ tymczasowo tworcom tachografow po wystgpieniu przez nich z wnioskiem do
laboratorium wlasciwego dla przeprowadzania badan interoperacyjnosci”.

8.7 Sekcja 2.71 otrzymuje brzmienie:
,2.71 NationAlpha

Alfabetyczne okreslenie kraju jest zgodne ze znakami wyrdzniajacymi stosowanymi na pojazdach w ruchu miedzy-
narodowym (Konwencja wiederiska Narodéow Zjednoczonych o ruchu drogowym z 1968 r.).

NationAlpha: = TA5String (SIZE (3))

Kody Nation Alpha i Numeric znajdujg si¢ na wykazie utrzymywanym na stronie internetowej laboratorium
wyznaczonego do przeprowadzenia badar interoperacyjnoici zgodnie z wymaganiem 278"

8.8  Sekcja 2.72 otrzymuje brzmienie:
»2.72 NationNumeric
Numeryczne odniesienie do kraju.

NationNumeric: = INTEGER (0.. 255)
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9.2

10.
10.1

Przypisanie warto$ci: zob. typ danych w 2.71 (NationAlpha)

Modyfikacji lub aktualizacji specyfikacji Nation Alpha lub Numeric opisanych w powyzszym akapicie dokonuje si¢
jedynie po otrzymaniu przez wyznaczone laboratorium opinii producentéw przyrzadow rejestrujacych tachografow

cyfrowych posiadajacych homologacje typu.”

ZMIANY W DODATKU 3 (PIKTOGRAMY)
Wymaganie PIC_001 otrzymuje brzmienie:

,PIC_001 Urzadzenie rejestrujace moze opcjonalnie uzywaé nastepujacych piktogramow i kombinagji piktogramow
(lub piktograméw i kombinacji wystarczajaco do nich podobnych, aby mozna je bylo z nimi jednoznacznie

identyfikowac)”:
W sekgji 2 podsekeja ,Zdarzenia” dodaje si¢ nastgpujacy piktogram:
» i Aﬂ Konflikt ruchowy pojazdu”

ZMIANY W DODATKU 4 (WYDRUKI)

Wymaganie PRT_006 w sekcji 2 ,Specyfikacja blokéw danych” otrzymuje brzmienie:

LPRT_006 W wydrukach korzysta si¢ z nastepujacych blokéw danych lub zapiséw danych w opisanym ponizej

znaczeniu i formacie:

Numer bloku lub zapisu
Znaczenie

1 Data i godzina drukowania dokumentu

2 Typ wydruku

Identyfikator bloku
Wydruk kombinacji piktogramu (zob. dodatek 3), ustawienie urza-

dzenia ograniczenia predkosci (tylko wydruk przekroczenia pred-
kosci)

3 Identyfikacja posiadacza karty

Identyfikator bloku P = piktogram indywidualny
Nazwisko posiadacza karty

Imi¢ (imiona) posiadacza karty (o ile dotyczy)
Identyfikacja karty

Data wygasniecia karty (o ile dotyczy)

W przypadku gdy karta nie jest karta osobista i nie zawiera nazwiska posiadacza karty, zamiast nazwiska

Data Format

¥ dd/mm/yyyy hhomm (UTC)

___________ !.----------
Picto xxx km/h

__________ P-o--ooooo
P Last_Name

First_ Name

Card_Identification

dd/mm|yyyy

drukuje si¢ nazwe przedsigbiorstwa, warsztatu lub organu kontrolnego.

4 Identyfikacja pojazdu

Identyfikator bloku
VIN

Pafistwo cztonkowskie rejestracji i numer VRN

& VIN

Nat/VRN
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8a

8.1

8.1a
8.1b

8.1c

8.2

Identyfikacja VU

Identyfikator bloku
Nazwa producenta VU

Numer czg¢$ci VU

Ostatnia kalibracja urzgdzenia rejestrujgcego

Identyfikator bloku
Nazwa warsztatu
Identyfikacja karty warsztatowej

Data kalibracji

Ostatnia kontrola (przez urzgdnika przeprowadzajgcego kontrolg)

Identyfikator bloku
Identyfikacja karty kontrolera

Data, godzina i typ kontroli

H VU _Manufacturer

VU_Part Number

T Last_Name

Card_Identification

T dd/mm/yyyy

Card_Identification

r dd/mm/yyyy hh:mm pppp

Typ kontroli: maksymalnie cztery piktogramy. Typ kontroli odpowiada jednemu z ponizszych pikto-

graméw (lub ich kombinacji):

B: wezytywanie danych z karty, $: wezytywanie danych z VU, ¥: drukowanie, [J: wy$wietlanie

Czynnosci kierowcy zapisane na karcie w kolejnosci chronologicznej

Identyfikator bloku

Data zapytania (dzien kalendarzowy bedacy przedmiotem wydruku)
+ dzienny licznik obecnosci karty

Stan poza zakresem na poczgtku danego dnia
(nie wypelnia¢, jezeli nie wystepuje stan poza zakresem)

Okres, w ktdrym nie wkladano karty

Identyfikator zapisu (poczatek okresu)
Okres czynnosci nieznanych. Godzina rozpoczgcia, czas trwania
Czynno$¢ wprowadzona recznie

Piktogram czynnosci, godzina rozpoczgcia, czas trwania
Wrhozenie karty w szczeling czytnika S

Identyfikator zapisu; S = piktogram szczeliny czytnika
Pafistwo czlonkowskie rejestracji pojazdu i numer VRN

Stan licznika kilometréw pojazdu przy wkladaniu karty

OuT

% hh:mm hhhmm

A: hh:mm hhhmm

A Nat/VRN

X XXX Xxx km
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8.3

8.3a

8.4

10

10a

10.1

10.2

Czynno$¢ (przy wlozonej karcie)

Piktogram czynnosci, godzina rozpoczecia, czas trwania, status
zalogi (piktogram zalogi, jezeli ZALOGA, puste, jezeli JEDEN
KIEROWCA).

Warunki  szczegélne. Godzina wprowadzenia wpisu, piktogram
warunku szczegdlnego (lub kombinacja piktograméw).

Wyjecie karty

Stan licznika kilometréw pojazdu i odleglos¢ przebyta od ostatniego
wlozenia karty, dla ktérego znany jest stan licznika kilometréw

A: hhomm hhhmm &

hh:mm pppp

x xxx xxx km; x xxx km

Czynnosci kierowcy zapisane na VU wedlug szczelin czytnika oraz w kolejnosci chronologicznej

Identyfikator bloku
Data zapytania (dzienn kalendarzowy bedacy przedmiotem wydruku)

Stan licznika kilometréw pojazdu o godzinie 00:00 i 24:00

Czynnosci wykonane przy karcie w szczelinie czytnika S

Identyfikator bloku

Stan poza zakresem na poczgtku danego dnia (nie wypelniaé, jezeli nie
wystepuje stan poza zakresem)

Okres, gdy brak jest karty w szczelinie czytnika S

Identyfikator zapisu
Brak karty

Stan licznika kilometréw na poczatku okresu

Wrhozenie karty

Identyfikator zapisu wlozenia karty
Nazwisko kierowcy

Imi¢ kierowcy

Identyfikacja karty kierowcy

Data wygasniecia karty kierowcy

Panstwo czlonkowskie rejestracji i numer VRN poprzednio uzywa-
nego pojazdu

Data i godzina wyjecia karty z poprzedniego pojazdu

Pusty wiersz

Stan licznika kilometréw pojazdu przy wkladaniu karty, wskaznik

pokazujacy reczne wprowadzenie informacji o wykonywaniu czyn-
nosci (M, jezeli wprowadzono, puste, jezeli nie wprowadzono).

Jezeli w dniu wydruku nie wlozono karty kierowcy, wdéwczas
w odniesieniu do bloku 10.2 stosuje si¢ wskazania licznika
z ostatniego dostepnego wlozenia karty, ktére mialo miejsce przed
tym dniem.

dd/mm/yyyy

X XXX XXX — X XXX XXX km

@ Last_ Name

First_ Name

Card_Identification

dd/mm/yyyy
A+Nat/VRN

dd/mm/yyyy hh:mm

X xxx xxx km M
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10.3

10.3a

10.4

11

Czynnos¢

Piktogram czynnosci, godzina rozpoczgcia, czas trwania, status
zalogi (piktogram zalogi, jezeli ZALOGA, puste, jezeli JEDEN
KIEROWCA)

Warunki  szczegdlne. Godzina wprowadzenia wpisu,
warunku szczegblnego (lub kombinacja piktograméw).

piktogram

Wyjecie karty lub koniec okresu ‘brak karty’

Stan licznika kilometréw pojazdu przy wyjeciu karty lub na koniec
okresu ‘brak karty' i odlegto$¢ przebyta od wlozenia karty lub od
poczatku okresu ‘brak karty’.

Dzienne zestawienie

Identyfikator bloku

A: hhomm hhhmm &

x xxx xxx km; x xxx km

Zestawienie VU okreséw bez karty w szczelinie czytnika karty kierowcy

Identyfikator bloku

Zestawienie VU okresow bez karty w szczelinie czytnika karty wspélkierowcy

Identyfikator bloku

Dzienne zestawienie VU dla poszczegdlnych kierowcow

Identyfikator zapisu
Nazwisko kierowcy
Imi¢ (imiona) kierowcy

Identyfikacja karty kierowcy

Wprowadzanie miejsca rozpoczecia lub zakoriczenia dziennego okresu pracy
pi = piktogram miejsca rozpoczecia | zakoficzenia, godzina, kraj,
region

Stan licznika kilometrow

Podsumowania dla czynnosci (z karty)

Calkowity czas prowadzenia pojazdu, przebyta odleglosé
Calkowity czas pracy i dyspozycyjnosci
Calkowity czas odpoczynku i nieznanych czynnosci

Calkowity czas czynnosci zatogi

i@ Last Name

First_Name

Card_Identification

pihh:mm Pay Rég

X XXX Xxx km

@ hhhmm x xxx km
# hhhmm @ hhhmm
+ hhhmm 7 hhhmm

@@ hhhmm
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11.6

12

13

Podsumowania dla czynnosci (okresy bez karty w szczelinie czytnika karty kierowcy)

Catkowity czas prowadzenia pojazdu, przebyta odlegto§¢ & hhhmm x xxx km
Catkowity czas pracy i dyspozycyjnosci # hhhmm & hhhmm
Catkowity czas odpoczynku + hhhmm

Podsumowania dla czynnosci (okresy bez karty w szczelinie czytnika karty wspétkierowcy)

Catkowity czas pracy i dyspozycyjnosci # hhhmm @ hhhmm

Calkowity czas odpoczynku + hhhmm

Podsumowania dla czynnosci (dla poszczegdlnych kierowcéw, z uwzglednieniem obu szczelin czytnika kart)

Catkowity czas prowadzenia pojazdu, przebyta odlegtosé @ hhhmm x xxx km
Calkowity czas pracy i dyspozycyjnosci # hhhmm & hhhmm
Catkowity czas odpoczynku + hhhmm

Calkowity czas czynnosci zalogi ®® hhhmm

Gdy biezacego dnia potrzebny jest dzienny wydruk, dzienne zestawienie informacji oblicza si¢ na podstawie
danych dostepnych w czasie wydruku.

Zdarzenia i/lub usterki zapisane na karcie

Identyfikator bloku ostatnich 5 »Zdarzen i usterek« na karcie [ --------- Ixg-----------

Identyfikator bloku wszystkich »zdarzefi« zarejestrowanych na karcie | - - - - - - - -

Identyfikator bloku wszystkich »usterek« zarejestrowanych na karcie | - - - - - - - -

Zapis zdarzenia lub usterki

Identyfikator zapisu |
Piktogram zdarzenia/ usterki, cel zapisu, data i godzina rozpoczecia, | Pic (p) dd/mm/yyyy hh:mm

Dodatkowy kod zdarzenia/ usterki (w stosownych przypadkach), czas | | xx hhhmm
trwania

Panistwo czlonkowskie rejestracji i numer VRN pojazdu, w ktérym | & Nat/VRN
zaistniato zdarzenie lub usterka

Zdarzenia lub usterki zapisane lub trwajgce na VU

Identyfikator bloku ostatnich 5 »zdarzen i usterek« z VU | - - - - -~

Identyfikator bloku wszystkich »zdarzefi« zarejestrowanych lub trwa- [ - - - - - - - -
jacych na VU IR - === == - =
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13.3 Identyfikator bloku wszystkich »usterek« zarejestrowanych lub trwa-
jacych na VU

13.4  Zapis zdarzenia lub usterki

Identyfikator zapisu
Piktogram zdarzenia/ usterki, cel zapisu, data i godzina rozpoczecia,

Dodatkowy kod zdarzenia| usterki (w stosownych przypadkach),
liczba podobnych zdarzer zaistniatych tego dnia, czas trwania

Identyfikacja karty wlozonej na poczatku lub koficu zdarzenia lub

usterki (maksymalnie 4 wiersze bez powtarzania tych samych
numerdw kart)

Przypadek, gdy nie wlozono Zadnej karty

Cel zapisu (p) jest kodem numerycznym wyja$niajacym, dlaczego zapisano zdarzenie lub usterke i jest

kodowany zgodnie z elementami danych EventFaultRecordPurpose.

14 Identyfikacja VU

Identyfikator bloku

Nazwa producenta VU
Adres producenta VU
Numer czesci VU
Numer homologacji VU
Numer fabryczny VU
Rok produkcji VU

Wersja oprogramowania i data instalacji VU

15  Identyfikacja czujnika
Identyfikator bloku
Numer fabryczny czujnika

Numer homologacji czujnika

Data pierwszej instalacji czujnika

Pic (p) dd/mm/yyyy hh:mm

! xx (xxx) hhhmm

Card_Identification
Card_Identification
Card_Identification

Card_Identification

H Name

Address

PartNumber

Apprv

SN

Yyyy

V xxxx dd/mm[yyyy

10.2 Sekgja 3.1. ,Wydruk dzienny czynnosci kierowcy” z karty otrzymuje brzmienie:

,3.1 Wydruk dzienny czynnosci kierowcy z karty

PRT_007 Wydruk dzienny czynnosci kierowcy z karty jest zgodny z nastgpujgcym formatem:

1 Data i godzina drukowania dokumentu

2 Typ wydruku

3 Identyfikacja kontrolera (jezeli karta kontrolna jest wlozona do VU)
3 Identyfikacja kierowcy (z karty bedacej przedmiotem wydruku)

4 Identyfikacja pojazdu (z ktérego uzyskano wydruk)
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8

8a

8.1a | 8.1b [ 8.1c [ 8.2 | 8.3
| 8.3a | 8.4

11

Identyfikacja VU (z ktérego uzyskano wydruk)
Ostatnia kalibracja VU

Ostatnia kontrola sprawdzanego kierowcy
Ogranicznik czynnosci kierowcy

Stan poza zakresem na poczgtku danego dnia

Czynnosci kierowcy w kolejnosci chronologicznej

Ogranicznik dziennego zestawienia
Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej

Podsumowania dla czynnosci

Zdarzenia lub usterki z ogranicznika karty

Zapisy zdarzef| usterek (5 ostatnich zdarzen lub usterek zapisanych na karcie)

Zdarzenia lub usterki z ogranicznika VU

Zapisy zdarzen| usterek (5 ostatnich zdarzen lub usterek zapisanych lub trwaja-
cych na VU)

Migjsce kontroli
Podpis kontrolera

Podpis kierowcy”

10.3 Sekcja 3.2 ,Wydruk dzienny czynnosci kierowcy” z VU otrzymuje brzmienie:

,Sekgja 3.2 Wydruk dzienny czynnosci kierowcy z VU

PRT_008 Wydruk dzienny czynnosci kierowcy z VU jest zgodny z nastepujacym formatem:

10

10a

10.1 / 10.2 / 103 [10.3a |
10.4

Data i godzina drukowania dokumentu

Typ wydruku

Identyfikacja posiadacza karty (dla wszystkich kart wlozonych do VU)
Identyfikacja pojazdu (z ktérego uzyskano wydruk)

Identyfikacja VU (z ktérego uzyskano wydruk)

Ostatnia kalibracja VU

Ostatnia kontrola danego urzadzenia rejestrujgcego

Ogranicznik czynnosci kierowcy

Ogranicznik szczeliny czytnika karty kierowcy (szczelina 1)

Stan poza zakresem na poczatku danego dnia

Czynnos$ci w kolejnosci chronologicznej (szczelina czytnika karty kierowcy)
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10

10a

10.1 / 10.2 | 10.3 /10.3a |
10.4

11

Ogranicznik szczeliny czytnika karty wspétkierowcy (szczelina 2)

Stan poza zakresem na poczatku danego dnia

Czynnosci w kolejnosci chronologicznej (szczelina czytnika karty wspotkierowcy)

Ogranicznik dziennego zestawienia

Zestawienie okreséw bez karty w szczelinie czytnika karty kierowcy
Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej

Podsumowania dla czynnosci

Zestawienie okreséw bez karty w szczelinie czytnika karty wspétkierowcy

Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej
Podsumowania dla czynnosci

Zestawienie czynnosci dla kierowcy z uwzglednieniem obu szczelin czytnika kart

Miejsca wprowadzone przez danego kierowce w kolejnosci chronologicznej

Podsumowania dla czynno$ci danego kierowcy

Ogranicznik zdarzen| usterek

Zapisy zdarzen| usterek (5 ostatnich zdarzen lub usterek zapisanych lub trwaja-
cych na VU)

Miejsce kontroli

Podpis kontrolera

Od godziny (miejsce przeznaczone dla kierowcy bez karty w celu wskazania
Do godziny dotyczacych go okreséw)

Podpis kierowcy”

11. ZMIANY W DODATKU 7 (PROTOKOLY WCZYTYWANIA DANYCH)

11.1 Przypis w sekgji 2.1 dotyczacy procedury wezytywania otrzymuje brzmienie:

,(1) Wlozenie karty powoduje aktywacje wlasciwych praw dostepu do funkcji wezytywania i do danych. Mozliwe
jest jednak wezytywanie danych z karty kierowcy wlozonej do jednej ze szczelin VU, jezeli w drugiej szczelinie

nie ma zadnej innej karty.”

12.  ZMIANY W DODATKU 9 (HOMOLOGACJA TYPU - WYKAZ MINIMUM WYMAGANYCH TESTOW)

12.1 W rozdziale I w pkt 1 dodaje si¢ nastepujaca norme ISO:

,1.2. Odniesienia

ISO 16844-3:2004, Cor 1:2006 Pojazdy drogowe — Tachografy — Czg$¢ 3: Podlaczenie czujnika ruchu (do

przyrzadéw rejestrujacych)”.

12.2 W rozdziale Il BADANIA FUNKC]ONALNOéCI PRZYRZADU REJESTRUJACEGO w sekcji 3 po$wigconej bada-
niom funkcjonalnosci, ktére maja zostal przeprowadzone, dodaje si¢ nastgpujace nowe wymaganie:

,3.36 Podlgczenie czujnika ruchu, powigzane wymagania 001a, 099"
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12.3

12.4

12,5

13.

W rozdziale Il dodaje si¢ nastgpujace nowe wymaganie:

,Badanie funkcjonalnosci (VU)
3.37 Sprawdzenie, czy VU wykrywa, rejestruje i zapisuje zdarzenie (zdarzenia) lub usterke (usterki) okreslone

przez producenta VU, gdy sparowany czujnik ruchu reaguje na pola magnetyczne zaburzajace wykrywanie
ruchu pojazdu, wymaganie 161a.”

W rozdziale Il dodaje si¢ nastgpujace nowe wymaganie:
Badanie funkcjonalno$ci (czujnik ruchu)

,3.5 Sprawdzenie, czy pole magnetyczne nie wplywa na czujnik ruchu. Ewentualnie, sprawdzenie, czy czujnik
ruchu reaguje na pola magnetyczne zaburzajace wykrywanie ruchu pojazdu, aby sparowany VU mdgt
wykrywad, rejestrowaé i zapisywac usterki czujnika, powigzane wymaganie 161a.”

W rozdziale 1ll CZUJNIK RUCHU BADANIA FUNKCJONALNOSCI w sckcji 3 poswieconej przewidzianym bada-
niom funkcjonalnosci, ktére maja zostal przeprowadzone, dodaje si¢ nastgpujace nowe wymaganie:

,3.4. Podlaczenie przyrzadu rejestrujacego, wymaganie 001a”.

ZMIANY W DODATKU 12 (ADAPTER DO PO]AZDOW KATEGORII M1 I N1)
W rozdziale VII sekcja 7.2 dodaje si¢ nastgpujace nowe wymaganie:
,3.3 Sprawdzenie, czy pole magnetyczne nie wplywa na adapter. Ewentualnie sprawdzenie, czy adapter reaguje na

pola magnetyczne zaburzajace wykrywanie ruchu pojazdu, aby podlaczony VU mégt wykrywad, rejestrowal
i zapisywa¢ usterki czujnika, powigzane wymaganie 161a.”



